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Athugasemdir Samtaka um betri byggd (BB)

vid svor Samgongustofu (SSt) 29.10.2013 vid spurningum BB 17.10.2013:

Framkvaemdastjérn Samtaka um betri byggd (BB) telur ad svér Samgongustofu (SSt) 29.10.2013 vid
spurningum samtakanna frd 17.10.2013 séu med 6llu 6fullnaegjandi, villandi og beinlinis rong. Svor
SSt beri jafnvel merki um ad pessi fagstofnun hneigist til pess ad stydja dmalefnalegan malflutning
peirra, sem vilja festa flugvoll i Vatnsmyri i sessi hvad sem pad kostar, m.a. med med fullyrdingum um
ad sa flugvollur sé dmissandi varaflugvollur millilandaflugs til Keflavikur. Ad hverfi hann aukist t.d.
kostnadur flugrekenda vegna aukins eldsneytis um bord i millilandaflugvélum. bvi 6skar
framkvaemdastjérn BB ndkvaemari svara.

Framkvaemdastjérn BB hefur kynnt sér Upplysingalég nr. 140 28. fra desember 2012 og komist ad
peirri nidurstédu ad i peim gognum, sem nefnd eru hér ad nedan, felist ekkert sem geeti fallid undir 6.
—10. grein laganna um gogn, sem eru undanpegin upplysingaskyldu.

Skyringar: Svér Samgongustofu (SSt) vid upphaflagum spurningum Samtaka um betri byggd (BB) eru
skaletrud og undirstrikud. Athugasemdir BB vid svor SSt eru feitletradar.

1. BB: Hverijir eru opinberir varaflugvellir i islensku millilandaflugi til Keflavikur fra Evrépu og N
Ameriku?

1. (SSt): [ hefdbundnu flutningaflugi milli landa parf ad skilgreina varaflugvéll i flugdeetlun (og
stundum tvo). Skilyrdi er ad flugvellirnir séu opnir og henti vidkomandi teqund flugvélar til ad unnt sé
ad skilgreina pd sem varaflugvelli. Fjérir flugvellir eru skilgreindir sem alpjédaflugvellir d islandi;
Akureyri, Eqilsstadir, Keflavik og Reykjavik. Ekki er méguleqgt ad nota adra flugvelli sem varaflugvelli i
millilandaflugi til og frd slandi.

Svar SSt nr. 1 er ekki svar vid spurningu BB nr. 1. bvi éskast svor vid eftirfarandi:

1.1 BB 6ska upplysinga um HANDBZAKUR (Manuals) sem flugstjornarménnum ber ad
stydjast vid i alpjodlegu flugi almennt vardandi val a varaflugvéllum og magn eldsneytis um
bord en sérstaklega i flugi til Keflavikur. Er t.d. studst vid ,,ICAO Annex 6, Chapter 4“?

1.2 Geta allir islenskir alpjédaflugvellir (Akureyri, Egilsstadir, Keflavik* og Reykjavik) pjonad
sem varaflugvellir 4 afangastad (Destination alternate aerodrome)? Hver og einn fyrir alla
hina? Gilda etv. reglur um lagmarksfjarleegd a milli afangastadar og varaflugvallar?
*Keflavik fellur sjalfkrafa brott; uppr. spurning BB midar vié millilandaflug til Keflavikur!



1.3 Geta adrir alpjédaflugvellir i nagrannalondum pjonad sem varaflugvellir a flugleid (En-
route alternate aerodrome) eda sem varaflugvellir 3 afangastad (Destination alternate
aerodrome) ?

1.4 Var Reykjavik eini varaflugvollur (Destination alternate -) Keflavikur adur en Akureyri
(2005?) og Egilsstadir (1993?) nadu skilgreiningu sem alpjédaflugvellir eda var pa einnig
studst vid erlenda alpjédaflugvelli, td. i Skotlandi?

1.5 i hvada tilvikum naegir ad skilgreina adeins einn varaflugvéll i flugazetlun?
1.6 Vid hvada adstaedur parf ad skilgreina tvo varaflugvelli i flugazetlun?

1.7 Hve oft (i % af flugferdum) hefur Reykjavik verid skilgreind sem eini varaflugvéllurinn i
flugazetlun?

1.8 Gilda einhverjar alpjédlegar reglur um lagmarksfjarlaegd i beinni loftlinu a milli
afangastadar (t.d. Keflavikur) og varaflugvallar (t.d. Reykjavikur) vegna haettu a ad ella séu
badir flugvellir 8 sama vedursvadi (sbr. t.d. 3.1.1 0g 3.1.2)?

.....

ad fljuga yfir hafid fra Evropu eda N Ameriku til Keflavikur med ,,6parfar” eldneytisbyrgdir (...sem ella
naegdu td. til Skotlands)?

2. (SSt): Jd

Spurning BB nr. 2 er greinilega ekki naegilega hnitmidud. Bedist er velvirdingar a pvi. BB
telja p6 ad i heildarsamhengi allra priggja spurninga BB og med hlidsjon af skyringartexta
med spurningunum, sem sendar voru SSt pann 17.10.2013 (upphaflegt erindi BB fylgir hér
a0 nedan), sé ljést ad svar stofnunarinnar nr. 2 naegir hvergi. bvi 6ska BB svara vid
eftirfarandi:

.....

afangastad til pess ad auka burdargetu (fleiri farpegar), til pess ad purfa ekki ad fljuga a ,,of
fjarleegan” varaflugvoll (t.d. Akureyri, Egilsstadi eda Prestwick) og til pess ad purfa ekki ad
fljuga yfir hafid fra Evrépu eda N Ameriku til Keflavikur med ,,6parfar” eldneytisbyrgdir,
sem ella naegdu td. til Akureyrar, Egilsstada eda Skotlands?

2.2 Med hlidsjon af pvi ad margt er breytingum had i millilandaflugi svo sem nyjar
flugvélategundir, nyir afangastadir, ny flugfélég, breytt alpjédleg fyrirmzeli, betri vedurspar
o.s.fr.v. mida spurningar BB alfarid vid ndverandi reglur og fyrirmeeli. bvi er m.a. spurt:
Stydjast islenskar reglur og verklag vardandi val flugstjéra a varaflugvelli/-véllum i
flugaaetlun vid fyrirmaeli i alpj6dlegum reglum (ICAO, IATA o.s.fr.v.)? Ef svarid er JA, vid
hvada fyrirmaeli er pa studst og i hvada alpjédlegum reglum er pau ad finna?

2.2 Sampykkir SSt ad hugsanlega gzeti skapast ad 6po6rfu haettuastand fyrir farpega og
dho6fn naerri afangastad (t.d. Keflavik) vegna 6veentra adstedna (t.d. vegna vedurs,
hafnarbylgju, gosmokks, hrydjuverka) og of litilla eldsneytisbyrgda, sem duga adeins til

.....

millilandaflugi geti valid Reykjavik sem eina varaflugvollinn til pess ad spara pannig



eldsneyti a flugi yfir hafid og til pess ad auka um leid burdargetu flugvélarinnar t.d. fyrir
fleiri farpega?

2.3. Ber flugstjora, sem skilgreinir Reykjavik sem eina varaflugvéllinn i flugi fra Evrépu eda
N Ameriku til Keflavikur skv. 2.2 med tilheyrandi takmorkun a eldsneytisbyrgdum, ad kynna
flugfarpegum pa akvordun sina fyrir upphaf flugsins m.a. med tilliti til augljésrar aukningar
4 dheettu?

2.4. Hvada ahrif hafa reglur yfirvalda a brottfararstad um lagmarksbirgdir eldsneytis
(Minimum brake release fuel) i millilandaflugi til Keflavikur a val flugstjora a
varaflugvollum?

3. (BB): Eru flugvellir i Keflavik og i Reykjavik & ,,sama vedursvaedi” m.t.t. millilandaflugs frd Evrépu og
N Ameriku?

3. (SSt): Visad er d Vedurstofuna hvad petta vardar. Rétt er ad taka fram ad pad getur komid til pess
ad ekki sé mégulegt ad nota Keflavikurflugvéll, t.d. vegna vedurs, en Reykjavikurflugvéllur sé
nothaefur d sama tima.

BB bendir a ad SSt svarar ekki spurningu nr. 3 og visar @ Vedurstofuna, ad pvi er virdist til
bess eins ad villa um fyrir spyrjandanum (BB). Hugtakid ,,sama vedursvaedi“ er i pessu
samhengi ekki vedurfarslegt heldur flugteeknilegt og tekur til grundvallaréryggis i flugi eins
og bad er skilgreint af ymsum alpjédlegum samtokum og stofnunum, sem fast vid flugmal
og flugoryggismal. bvi 6ska BB svara vid eftirfarandi:

3.1 Hvada almennar reglur, islenskar og/eda alpjédlegar, gilda um lagmarksbirgdir
eldsneytis i flugvélum 3 leid til islands (t.d. skv. heimild SKYbrary: ,Clause 5.2.8 of FOM
Chapter 3“;, Alternate Minima and Fuel Policy“; ,,Contingency Fuel”, , Alternate Fuel”,
»Holding Fuel”, ,Extra Fuel”, ,Final Reserve Fuel” o.s.fr.v.)?

3.2 Gilda eftirfarandi alpjédleg viomid um val a varaflugvelli (-vollum) einnig i
millilandaflugi til Keflavikur (ICAO REGULATION: Alternate Minima and Fuel Policy):

3.2.1 Sé valinn einn varaflugvollur skal hann vera i amk. 185,2 km (100 NM)
fijarleegd fra afangastad?

3.2.2 Séu valdir tveir varaflugvellir skal annar peirra vera i amk. 185,2 km fjarleegd
fra afangastd?

BB benda a ad fjarleegd i beinni loftlinu @ milli flugvalla i Keflavik og Reykjavik er um 45 km.
eda innan vid fjordungur pess lagmarks, sem krafist er skv. 3.2.1 og 3.2.2.

BB benda somuleidis a ad skv. upplysingum Vedurstofunnar er flugvedurspa su sama fyrir
Keflavik og Reykjavik i um 95% tilvika.

Gera ma pa rad fyrir pvi ad i um 2,5% tilvika sé flugvedur fyrir Reykjavik hagstadara en fyrir
Keflavik og i um 2,5% tilvika sé pad lakara.



Gera ma rad fyrir pvi ad flugvedur fyrir Reykjavik geti i allt ad 1.25% tilvika versnad fra pvi
sem spad var an pess ad flugvedur fyrir Keflavik batni ad sama skapi (og 6fugt i allt ad
1,25% tilvika) vegna mjog litillar fjarleegdar milli stadanna (45 km i beinni loftlinu) og vegna
langs tima (4,5-9 kist.) fra gerd flugazetlunar handan hafsins par til adflug hefst ad Keflavik.

Gera ma somuleidis rad fyrir pvi ad i hluta peirra tilvika sem talid er lendandi i Reykjavik en
ekki i Keflavik (2,5% tilvika) séu vedurfarsadstadur po ekki akjosanlegar eda jafnvel
vafasamar.

Gera ma einnig rad fyrir pvi ad hindranir a 6ryggissvaedi NS brautar (gamli flugturninn) og
takmorkud lengd hennar (1.567m) dragi enn ur gildi Reykjavikur sem varaflugvéllur. Med
hlidsjon af framans6gdu er spurt:

3.2.3 Telur SSt verjandi ad langt ad komnar millilandaflugvélar lendi a sidustu
eldsneytisdropunum i adflugi ad of stuttri NS flugbraut med hindrunum i 6rfarra
metra haed yfir péttbylustu byggd a islandi og stjérnsyslumidstodvum
Reykjavikurborgar og islenska rikisins, etv. vid hapnar vedurfarsadstedur?

3.2.4 Telur SSt ad ef lendandi er i Reykjavik en ekki i Keflavik i faerri en 2,5% tilvika
réttleeti pad poé aframhaldandi skilgreiningu Reykjavikur sem varaflugvollur fyrir

Keflavik? Ef svarid er JA, vid hvada alpjédlegar reglur stydst SSt?

3.2.5 Hverjir, ad mati SSt, eiga ad njéta vafans um meira eda minna 6ryggi i flugi
begar flugstjorar i millilandaflugi til Keflavikur velja varaflugvelli:

3.2.5.1 A. Flugrekendur, sem vilja spara eldsneyti og auka nytingu flugvéla?
3.2.5.2 B. Flugfarpegar og ahafnir flugvéla, sem etv. bera of litid eldsneyti?

3.2.5.3 C. ibtar og starfsemi i grennd vid haepinn ,varaflugvoll“ i Vatnsmyri?

Reykjavik 20. januar 2014

Virdingarfyllst,
Gunnar H Gunnarsson verkfraedingur, i fr.kv.stj. BB — gunnarhjortur@simnet.is
Orn Sigurdsson arkitekt, i fr.kv.stj. BB — arkorn@simnet.is




Samgongustofa — Flugmalastjérn
samgongustofa@samgongustofa.is

Hermann Gudjdnsson forstjori
hermann.gudjonsson@samgongustofa.is

Einar Orn Hédinsson fr.kv.stj. flugsvids
einaroh(@samgongustofa.is

Pérhildur Elinardéttir upplysingastjori
thorhildur.elinardottir@samgongustofa.is

Reykjavik, 17.10.2010

Vardar: Varaflugvellir i islensku millilandaflugi

A undanférnum 15 drum hafa Samték um betri byggd beitt sé fyrir mannvaenu og skilvirku
borgarskipulagi 8 hofudborgarsvaedinu. Grundvallar pattur i peirri vidleitni samtakanna er ad
flugstarfsemi viki Ur Vatnsmyri fyrir péttri og blandadri midborgarbyggd.

A sl. misserum hafa peir, sem vilja festa flugvéllinn i sessi i Vatnsmyri, kaffeert samfélagid
med einhlida malflutningi um flugid, sem einkennist af 6rokstuddum, dmalefnalegum og
tilfinningatengdum fullyrdingum.

A medal pess sem oft hefur heyrst er ad flugvéllur i Vatnsmyri sé dmissandi varaflugvéllur
fyrir millilandaflug & Keflavikurflugvelli og ad hverfi hann purfi flugvélar & leid til Islands a8
bera peim mun meira varaeldsneyti yfir hafid til & na a fjarlaegari varaflugvelli, ef 4 reynir.

bvi er spurt:
1. Hverijir eru opinberir varaflugvellir i islensku millilandaflugi til Keflavikur fra Evrépu og
N Ameriku?
a.Akureyri ...?
b. Egilsstadir...?
c.Hasavik ...?
d. Reykjavik ...?
e. Prestwick ...?
f. Einhverjir adrir stadir og pa hverjir ...?

2. Getur flugstjori i islensku millilandaflugi valid Reykjavik sem varaflugvoll til pess ad
burfa ekki ad fljuga yfir hafid fra Evrépu eda N Ameriku til Keflavikur med ,,6parfar”
eldneytisbyrgdir (...sem ella naegdu td. til Skotlands)?

3. Eru flugvellir i Keflavik og i Reykjavik & ,,sama vedursvaedi” m.t.t. millilandaflugs fra
Evrépu og N Ameriku?

F.h. framkvaeemdastjornar Samtaka um betri byggd

Gunnar H Gunnarsson verkfraedingur 557 4335-896 8483 gunnarhjortur@simnet.is
Orn Sigurdsson arkitekt 551 0683—822 0683 arkorn@simnet.is







